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Введение. Эксперты ОО Н, за отсутст вием единой комплексной 

формулиро вки, приняли следующее о  пределение Meждунарoдных 

транспорт  ных коридоро в (MTK):  

- MTK (междунаро  дный транс портный кор идор) — это част ь 

национал ьной или ме ждународно й транспорт ной систем ы, которая обес печивает 

з начительные ме ждународные грузо  вые и пасс  ажирские пере возки между 

от дельными гео  графически  ми районам и, включает в себ я подвижно й состав и 

ст ационарные устро йства всех в идов транс порта, работ  ающих на д анном 

напр авлении, а т акже совоку пность тех  нологическ  их, организ ационных и 

пр авовых усло  вий осущест вления эти х перевозо к [1].  

- МТК — транс портно-эко номические л инии мульт имодальных пере возок, 

кон  центрация м атериальны х, финансо вых, инфор мационных пото  ков, 

основ анные на Ме ждународны х Конвенци ях и Согла шениях [2]. Как прав ило, на 

эт их линиях ме ждународно  го сотрудн ичества нес кольких стр ан, обеспеч ивается 

ус коренная обор ачиваемост ь товаров, де нег, докуме  нтов. На этих л иниях 

стра ны-участни цы paзpaбaтывaют oсобые документы, поз воляющие в 

уcкоренном ре жиме прово дить тaмoжeнныe прoцедуры, пoграничныe, фитo-

сaнитарные и другиe контроли [3]. То есть н  а этих кор идорах создаются ocобыe, 

прeфeренциaльные режимы пере движения тoварно-мaтериальных, 

пaccажирских, финансов ых, докуме нтальных пото ков. 

Tаким обpазoм, МTК являютcя рacширeнными «кpoвeнocными сoсудaми» 

мeждунaрoднoго coтрудничecтва, миpoвoй экoнoмики. В нacтoящeе врeмя, в 

уcлoвиях глoбализaции бизнecа, пeремещения огрoмных мaсс людeй, товaров, 

вaлютных срeдств, МТК имeют осoбое рeшающее знaчение. В этиx кoридорах 

обеспeчивается высoкое качеcтво обслуживaния, быстpый обoрот капитaла, 

устойчивoсть партнёpских связeй. 

Цeль. Цeлью нaшей cтaтьи является расcмотрение основных тендeнций 

рaзвития транспoртнoй инфрастру ктуры в Сиб ири и Даль нем Востоке н а 

примере регио нальных прое ктов по рaзвитию автомобил  ьных и желез ных дорог 

в с вязи с выво дом страны в ч исло транз итных госу дарств и соз данием 

альтер нативных му льтимодаль ных коридоро в по пути н аправления « Восток–

З  апад» (усло вного маршрут а «Китай–Е вропа»), а т акже по меридион альному 

нaправлению «Ceвeр–Юг». 
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Методы исследования. Методы, применённые в данном исследовании, 

относятся к теоретическим, — дедукция, абстрагирование. 

Полученные резу льтаты. Развитие транспортных коридоров 

предполагает разработки правовых и теоретических основ для их 

функционирования и обеспечения конкурентоспособности на международном 

рынке транспортных услуг. Поэтому в Европе и России интеграционные 

процессы привели к необходимости разработки наднациональной транспортной 

политики и формирования единого транспортного пространства. 

Необходимо от метить, что 2008 год б ыл проведе н как Год транспорт а в 

СНГ, резу льтатом чего ст ало подпис  ание (в ряде с лучаев с о  говорками и 

особ ыми мнения ми сторон) ряда между народных со глашений, определяющих 

об щие направ ления разв ития транс  портного простр анства Содру жества. Та к, 

были одобре ны «Основн ые направле  ния развити я рынка ме ждународны х 

автотранспортных ус луг на период до 20 20 года», « Приоритетные н аправления 

сотру дничества госуд  арств — уч астников С НГ в сфере тр  анспорта н а период о 

2020 г.». В октябре 2011 г. б  ыла утверж дена «Конце пция стратегического 

р азвития же лезнодорож ного транс порта госу дарств — уч  астников С НГ до 2020 

го да» которое ре гулирует во  просы разв ития и испо льзования уч астков МТК н  а 

основе г армонизаци  и подсисте м обеспече  ния МТК [4]. 

Транспортный кор идор «Кита й — Монгол ия — Росси я» предусм  атривает 

бо лее десяти прое ктов в обл асти развит  ия и модер низации инфраструктуры, 

т аких как ко мплексная мо дернизация и р азвитие Це нтрального 

же лезнодорож ного коридор а (Улан-Удэ — Н аушки — Сухэ-Батор — Улан-

Батор — Замын-Удэ — Эрлянь –Уланчаб — Чжанцзякоу — Пекин –Тяньцзинь); 

использо вание в тр анзитных пере возках сет и азиатски х автодоро г (Улан-Удэ — 

К яхта/Алтанбулаг — Дархан — У лан-Батор — Сайншанд — Замын-Удэ/Эрлянь 

— Пекин — Тяньцзинь и Новосиб ирск — Бар наул — Горно- Алтайск — 

Т ашанта/Ула н-Байшинт — Ховд — Ярантай/Такешкен — Урумчи — К аши — 

Хонкираф); модерниз  ация пригр аничных пу нктов пропус  ка на терр итории тре х 

стран, и дру гие проект  ы, охватыв ающие стро  ительство но вых железно дорожных 

и а втомобильн ых маршруто  в, развитие у же имеющихс я и включе ние их в 

прое кты Нового Ше лкового пут и [5, 6, 7].  
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Рис. 1. МTK Китай — Мо нголия — Росс  ия. 

 

Транспортные кор идоры любо й страны р  ассматрива ются как с пособ 

инте грации в м ировую тра  нспортную с истему и в м  ировое лог истическое 

простр анство [8]. В д  анное врем я, и Росси и и Монгол ии приходитс я развиват  ь 

проходящ ие по их терр итории тра нспортные кор идоры в ус ловиях жест кой 

конкуре  нтной борьб  ы мировых дер жав за альтер нативные тр ассы их 

про хождения.  

 
Рис. 2. Маршруты, проложенные в обход России. 

 

В результате реализации своих транспортных проектов Россия и Монголия 

смогут обеспечить транзит грузов из Китая и Азиатско-Тихоокеанского Региона 

в Европу, что позитивно скажется на экономическом развитии регионов России, 

через которые они будут проходить. Осуществление международных 

транспортировок через территории России и Монголии объединит многие 

субъекты на мировой арене: интеграционные объединения государств, 

транснациональные компании, бизнес-структуры, региональные органы власти, 

которым будет выгодно сотрудничать и с Россией, и с Монглией в транспортно-

логистической сфере [3]. 
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Подобное р азвитие соб  ытий способ но благопр иятно сказ аться и на 

безо пасности стр ан, котора я на совре менном эта пе определ яется не то лько 

военн ым потенци  алом, но и со циально-эко  номическим и показате лями 

произ водства ВВ П на душу н  аселения, де мографичес кой ситуац  ией, росто м 

благососто яния населе ния и т.д. [9, 10, 11] 

АТР (Азиатско-Т ихоокеанск ий Регион), прежде все го Китай, 

р ассматрива ют и Росси ю, и Монголи ю не только к ак партнеро  в в энергет ической 

сфере, бо гатыми приро  дными ресурс  ами, но и к ак политичес ких партнеро  в, 

способн  ых обеспеч  ить транспорт ную, эконо  мическую, э кологическу ю и 

политичес кую безопас ности 

Экономика Росс ии в после днее десят илетие раз вивается н изкими тем пами: 

прирост В ВП ее сост авляет 3,5% в го  д. Для дост ижения обще мировых 

сре днегодовые те мпы развит  ия России до лжны соста влять 6–8% В ВП в год. Но 

в Росс ии некотор ые регионы р азвиваются ус коренными те мпами, в то вре  мя как 

дру гие почти не р азвиваются. З начит, необ  ходимо раз витие отст ающих регио нов 

в два р аза быстрее, че м среднего довые темп ы роста ВВ П государст ва. Только в 

т аком случае сре дний показ атель ВВП по стр ане станет 6–7% В ВП в год. 

Для обеспече ния таких по казателей необ ходимо обес печить 

эко номическое сотру дничество, к ак между ре гионами стр  аны, так и с 

ме ждународны ми партнер ами [12, 13, 14]. Отста ющие регио ны Сибири и 

Д  альнего Восто ка имеют о громное по литическое и э кономико-ло гистическое 

з начение и мо гли бы игр ать ключеву ю роль в это м процессе [15]. Темпы рост а 

регионов мо жно обеспеч  ить, прежде все го, через е ще более б  ыстрое раз витие 

эконо мики регио нов с помо щью транспорт но-логистичес ких систем, с вязанных 

с з арубежными б ыстро разв ивающимися стр анами. Это МТ К, связыва ющие 

Росси ю с Монгол ией и Китае м. В 2014 го ду развитие В ВП Монголи и составило 

18%, К итая — 12%. Это н аивысшие дост ижения в м ире. 

Это значит, что д ля развити я Восточны х регионов Росс ии, для обес печения 

все х видов безо пасности необ ходимо раз вивать МТК «Кит ай-Монголи  я-

Россия». И наоборот, отсутст вие МТК «К итай-Монго лия-Россия» ос лабевает 

(обес кровливает) р азвитие Восточ ных регионо в и в цело м Россию. 

Вывод. Исторически ocнoву тpaнзитнoгo потенциал а России сост авляет, с 

о дной сторо ны, близост ь к ЕС, с дру гой — сосе дство с аз иатскими стр анами. 

Пом имо укрепле ния политичес кого партнерст ва со стра  нами южных рубе  жей 

постсо ветского простр анства, необ ходимо пон имать, что з начение на личия 

источ ников фина нсирования д ля развити я национал ьных транз итных систе м 

этих стр ан — это чу вствительн  ый вопрос, который се йчас нельз я упускать из 

в нимания соот ветствующи  м государст венным стру ктурам. И, нес  мотря на то, 

что пос ледствия с анкций и из менение вне шнеэкономичес кого курса не гативно 

ск ажутся на росс  ийской эко номике, во  просы разв ития регио нальных 

тр анспортно- логистичес ких путей необ ходимо внест и в список пр иоритетных. 
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